Проект
МУНИЦИПАЛЬНАЯ ПРОГРАММА «КОМПЛЕКСНОЕ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ ЧУБОВКА МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА КИНЕЛЬСКИЙ САМАРСКОЙ ОБЛАСТИ НА 2017 – 2025 ГОДЫ»
1.Паспорт программы
	Наименование программы
	 «Комплексное развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Чубовка муниципального района Кинельский Самарской области на 2017 – 2025 годы» 

	Основания для разработки программы 
	Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав сельского поселения Чубовка, Генеральный план сельского поселения Чубовка. распоряжение от 17.08.2016 № 46 «О разработке программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения»

	Заказчик программы
	Администрация сельского поселения Чубовка муниципального района Кинельский Самарской области, адрес: 446403, Самарская область, Кинельский район, село Чубовка, улица Нефтяников, дом № 13

	Разработчик программы
	Администрация сельского поселения Чубовка муниципального района Кинельский Самарской области, адрес: 446403, Самарская область, Кинельский район, село Чубовка, улица Нефтяников, дом № 13

	Основная цель программы
	
развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;


повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;


повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы. 

	Основные задачи программы
	
увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 


повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  


обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  


увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в ремонте; 

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- обеспеченность транспортного обслуживания населения 

	Сроки реализации программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2025 годы. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

3. Мероприятия по устройству твердого покрытия грунтовых дорог общего пользования местного значения 
4. Мероприятия по организации дорожного движения.

5. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных дорожек

	Объемы и источники финансирования программы
	Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2017-2025 годов составляет 36730,3 тыс. руб., в том числе по годам:

2017 год -   5671,9 тыс. рублей; 

2018 год -    4132,3 тыс. рублей; 

2019 год -    4132,3 тыс. рублей;

2020 год -   4132,3 тыс. рублей;
2021 год -   4132,3 тыс. рублей
2022-2025 год – 16529,2 тыс. рублей

	Ожидаемые конечные результаты реализации программы 
	- повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности сельского поселения; 

- обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 
2.1 анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Сельское поселение Чубовка расположено в северо-западной части Кинельского района Самарской области.
Законом Самарской области «Об образовании городского и сельских поселений в пределах муниципального района Кинельский Самарской области, наделении их соответствующим статусом и установлении их границ» от 28.02.2005 № 70-ГД установлены границы сельского поселения. 
Сельское поселение Чубовка граничит: 

-
на севере-с сельским поселением Шилан и Красный Яр муниципального района Красноярский; 

-
на северо-западе с сельским поселением Новосемейкино муниципального района Красноярский; 

-
на западе с сельским поселением Смышляевка муниципального района Волжский; с сельским поселением Алексеевка муниципального района Кинельский; 

-
на востоке с сельским поселением Сколково муниципального района Кинельский;

-
на юге с сельским поселением Кинельский муниципального района Кинельский.
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Территориальное расположение поселения Чубовка в границах муниципального района Кинельский Самарской области
2.2.социально — экономическое состояние сельского поселения Чубовка

 Сельское поселение Чубовка, включает в себя 3 населённых пункта: 


поселок Бугры, 


село Сырейка, 


село Чубовка. 

Общая площадь поселения 17705 га, протяжённость границы 52 км. Расстояние до районного центра г.о.Кинель – 30 км, до областного центра г.о. Самара – 40 км.

Транспортно-экономические связи сельского поселения осуществляются только автомобильным видом транспорта. На территории поселения находится транспортное предприятие «ООО Магистраль» обслуживающее нефтяников. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории поселения действует пассажирский автотранспортный маршрут № 732 Кинель-Самара. В населенных пунктах регулярный внутрисельский транспорт отсутствует. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.  

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.   

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социально сферы;

- объекты трудовой деятельности

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Автомобилизация поселения (290 единиц/1000человек в 2015году) оценивается как средняя (при уровне автомобилизации в Российской Федерации 284 единицы на 1000 человек), что обусловлено наличием автобусного сообщения с районным и областным центром. Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной техникой. 
2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, хозяйственные проезды
По территории сельского поселения проходят две автодороги общего пользования регионального значения:

· “Самара-Бугуруслан” (Р-225) II категории по направлению запад-восток;

·  «Обводная г. Самары» по направлению север-юг.

Таблица № 1. Перечень автомобильных дорог общего пользования на территории сельского поселения Чубовка 

	№ п/п
	Идентификаци-онный номер
	Наименование автомобильной дороги общего пользования
	Общая протяжен-ность, км
	В том числе асфальто-бетонные, км

	1
	6310441000241
	«Усть-Кинельский – Новый Сарбай» – Бузаевка – Чубовка
	17,600
	17,600

	2
	6310441000247
	Бузаевка – Чубовка – «Урал – Муханово»

(п.11 в ред. Постановления Правительства Самарской области от 04.03.2009 №69)
	9,300
	9,300

	3
	6310441000248
	Чубовка – Сырейка – обводная г. Самары (км 1- км 12,85)

(п.12 в ред. Постановления Правительства Самарской области от 04.03.2009 № 69)
	11,961
	11,961

	4
	6310441000255
	Сырейка – Бугры (км 1- км 3,5)

(п.19 в ред. Постановления Правительства Самарской области от 04.03.2009 №69)
	3,274
	3,274

	5
	6310441000262
	Обводная с. Сырейка
	1,800
	1,800


Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог V категории, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 2 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют щебеночное и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется администрацией сельского поселения. Проверка качества содержания дорог по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями.      
Таблица № 2. Характеристика улично-дорожной сети населённых пунктов сельского поселения Чубовка.
	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги общего пользования
	Общая протяжен-ность, км
	в том числе

	
	
	
	Асфальто- бетонные, км
	Грунтоще-беночные, км
	Грунтовые, км

	1. 
	Автомобильная дорога по улице 40 лет Победы
	0,480
	0,480
	-
	-

	2. 
	Автомобильная дорога по улице  Нефтяников 
	0,410
	0,410
	-
	-

	3. 
	Автомобильная дорога по улице  Специалистов 
	0,260
	0,260
	
	

	4. 
	Автомобильная дорога по улице  Комсомольская 
	0,240
	0,240
	-
	-

	5. 
	Автомобильная дорога по улице  Чапаевская 
	0,250
	0,250
	-
	-

	6. 
	Автомобильная дорога по улице  Молодежная 
	0,780
	0,580
	0,150
	0,050

	7. 
	Автомобильная дорога по улице Трудовая  
	1,070
	0,670
	-
	0,400

	8. 
	Автомобильная дорога по улице  Полевая 
	0,240
	0,240
	-
	-

	9. 
	Автомобильная дорога по улице  Гаражная 
	0,500
	0,500
	-
	-

	10. 
	Автомобильная дорога по улице  Пионерская 
	0,490
	0,490
	-
	-

	11. 
	Автомобильная дорога по улице Ново - Полевая 
	0,530
	0,200
	-
	0,330

	12. 
	Автомобильная дорога по улице Юбилейная 
	0,490
	0,490
	-
	-

	13. 
	Автомобильная дорога по улице «Подъезд к кладбищу» 
	0,460
	0,460
	-
	-

	14. 
	Автомобильная дорога по улице Аллейная
	1,600
	-
	0,591
	1,009

	15. 
	Автомобильная дорога по улице Ново-Садовая
	1,140
	-
	-
	1,140

	16. 
	Автомобильная дорога по улице Садовая
	0,500
	-
	-
	0,500

	17. 
	Автомобильная дорога «Проезд от дороги Чубовка-Сырейка - улица Садовая»
	0,700
	-
	-
	0,700

	18. 
	Автомобильная дорога по улице Цветочная
	0,400
	-
	0,400
	-

	19. 
	Автомобильная дорога «Проезд от дороги Чубовка-Сырейка -кладбище № 2» 
	0,200
	-
	-
	0,200

	20. 
	Автомобильная дорога по улице Степная
	0,150
	-
	0,150
	-

	21. 
	Автомобильная дорога по улице Светлая
	0,320
	-
	0,320
	-

	22. 
	Автомобильная дорога по улице Лесная
	0,260
	-
	0,260
	-

	23. 
	Автомобильная дорога по улице М. Горького
	0,200
	-
	-
	0,200

	24. 
	Автомобильная дорога «Проезд между улицами Гаражная-Ново-Полевая»
	0,600
	-
	-
	0,600

	25. 
	Автомобильная «Проезд № 2 между улицами Гаражная-Ново-Полевая»
	0,650
	-
	-
	0,650

	26. 
	Автомобильная дорога «Проезд от дороги Чубовка-Сырейка - улица Ново-Полевая»
	0,900
	-
	  0,400
	0,500

	27. 
	Автомобильная «Проезд между улицами 40 лет Победы-Советская»
	0,600
	-
	-
	0,600

	28. 
	Автомобильная дорога «Проезд между улицами Юбилейная-Специалистов»
	0,130
	-
	-
	0,130

	29. 
	Автомобильная дорога «Проезд между улицами Советская-Специалистов»
	0,130
	-
	-
	0,130

	30. 
	Автомобильная дорога «Обводная дорога от улицы  Ново-Садовая до дороги Чубовка-Подлесный»
	3,000
	-
	-
	3,000

	31. 
	Автомобильная дорога «Проезд между улицей М. Горького и дачным массивом»
	2,100
	-
	-
	2,100

	32. 
	Автомобильная «Проезд между улицей Трудовая и кладбищем» 
	0,500
	-
	-
	0,500

	33. 
	Автомобильная дорога «Обводная дорога вдоль улицы Ново-Садовая»  
	0,700
	-
	-
	0,700

	34. 
	Автомобильная дорога «Сырейка-Чубовка грунтовая»
	5,300
	-
	-
	5,300

	35. 
	Автомобильная дорога по улице 22 Партсъезда 
	1,550
	1,550
	-
	-

	36. 
	Автомобильная дорога по улице   Солнечная 
	0,180
	0,180
	-
	-

	37. 
	Автомобильная дорога по улице   Средне-Садовая 
	0,980
	0,350
	-
	0,630

	38. 
	Автомобильная дорога по улице   Юбилейная 
	0,570
	0,570
	-
	-

	39. 
	Автомобильная дорога по улице Советская  
	0,930
	0,650
	-
	0,280

	40. 
	Автомобильная дорога по улице   Первомайская 
	0,450
	0,450
	-
	-

	41. 
	Автомобильная дорога по улице   Молодежная 
	0,175
	0,175
	-
	-

	42. 
	Автомобильная дорога по улице   Специалистов 
	0,470
	0,470
	-
	-

	43. 
	Автомобильная дорога по улице   Полевая 
	0,275
	0,275
	-
	-

	44. 
	Автомобильная дорога по улице   Ново - Полевая 
	0,420
	0,420
	-
	-

	45. 
	Автомобильная «Проезд между улицами 22 Партсъезда и Средне- Садовой» 
	0,500
	0,500
	-
	-

	46. 
	Автомобильная «Проезд между улицами Средне- Садовой и Комсомольской» 
	0,300
	0,300
	-
	-

	47. 
	Автомобильная «Проезд между дорогой Сырейка-Чубовка и ул. Мирной» 
	0,300
	0,300
	-
	-

	48. 
	Автомобильная дорога по улице Некрасовская 
	0,820
	-
	-
	0,820

	49. 
	Автомобильная дорога по улице Мирная
	0,520
	-
	0,100
	0,420

	50. 
	Автомобильная дорога по улице Комсомольская
	1,300
	-
	0,791
	0,509

	51. 
	Автомобильная дорога по улице Южная
	0,470
	-
	-
	0,470

	52. 
	Автомобильная дорога по улице Заречная
	0,300
	-
	0,300
	-

	53. 
	Автомобильная дорога «Проезд № 2 между улицами 22 Партсъезда и Средне-Садовой» 
	0,450
	-
	-
	0,450

	54. 
	Автомобильная дорога «Проезд между улицами 22 Партсъезда и Советская» 
	0,320
	-
	-
	0,320

	55. 
	Автомобильная дорога «Проезд между ул. Комсомольской-обводная дорога на п. Бугры» 
	0,270
	-
	-
	0,270

	56. 
	Автомобильная дорога «Проезд № 2 между ул. Комсомольской-обводная дорога на п. Бугры» 
	0,250
	-
	-
	0,250

	57. 
	Автомобильная дорога «Проезд № 3 между ул. Комсомольской-обводная дорога на п. Бугры» 
	0,300
	-
	-
	0,300

	58. 
	Автомобильная дорога «Проезд между ул. Комсомольской в объезд озера» 
	0,300
	-
	-
	0,300

	59. 
	Автомобильная дорога «Проезд от дороги трасса М5-Сырейка до «Хутор Пасека»
	0,750
	-
	-
	0,750

	60. 
	Автомобильная дорога «Проезд от дороги Сырейка-Чубовка до «Гольф-клуб»
	3,900
	-
	-
	3,900

	61. 
	Автомобильная дорога «Проезд от кладбища в сторону п. Бугры»
	1,300
	-
	-
	1,300

	62. 
	Автомобильная дорога по улице «Переулок Луговой»
	0,700
	-
	-
	0,700

	63. 
	Автомобильная дорога по улице Зеленая
	0,600
	-
	-
	0,600

	64. 
	Автомобильная дорога «Обводная дорога вдоль улицы 22 Партсъезда» 
	0,700
	-
	-
	0,700

	65. 
	Автомобильная дорога «Проезд в тупик от проезда между улицами 22 Партсъезда и Средне-Садовой» 
	0,300
	-
	-
	0,300

	66. 
	Автомобильная дорога «Сырейка-Бугры грунтовая»
	3,350
	
	
	3,350

	67. 
	Автомобильная дорога «Сырейка-хутор Пасека грунтовая»
	1,100
	-
	-
	1,100

	Итого
	51,380
	11,460
	3,462
	36,408


Таблица № 3. Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения, требующих ремонта

	№
п/п
	Наименование населенного пункта, дороги, улицы, проезда и т.п.1
	Протяженность, км
	Расположение
участка,
требующего
ремонта
(км-км)
	Длина
участка,
требующего
ремонта,
км

	Причины для проведения ремонта

	1
	с. Чубовка, ул. Пионерская
	0,490
	0,350-0,430
	0,080
	Повреждение

дорожных

одежд

дорожного

полотна

	2
	с. Чубовка, ул. Ново - Полевая
	0,200
	0,100-0,150
	0,050
	-//-

	3
	с. Чубовка, ул. Юбилейная
	0,490
	0,250-0,260
	0,010
	-//-

	4
	с. Сырейка, ул. Солнечная
	0,180
	0,095-0,115
	0,020
	-//-

	5
	с. Сырейка, ул. Юбилейная
	0,570
	0-0,010
	0,010
	-//-

	6
	с. Сырейка, ул. Молодежная
	0,175
	0,042-0,062
	0,020
	-//-

	7
	с. Сырейка, ул. Полевая
	0,275
	0,248-0,288
	0,040
	-//-

	8
	с. Сырейка, ул. Ново-Полевая
	0,420
	0,350-0,370
	0,020
	-//-

	9
	с. Сырейка, проезд между улицами 22 Партсъезда и Средне-Садовой
	0,500
	0,050-0,500
	0,450
	-//-

	10
	с. Сырейка, проезд между улицами Средне-Садовой и Комсомольской
	0,300
	0-0,040
	0,040
	-//-


Основными улицами движения автомобильного транспорта села Чубовка являются ул. 40 лет Победы, ул. Пионерская, ул. Гаражная, ул. Полевая, в селе Сырейка ул. Первомайская, Советская, Юбилейная, т.е. те улицы по которым осуществляется подъезд к социальным и производственным объектам, осуществляемым легковым и грузовым автотранспортом. На данных участках дорог интенсивность движения потоков транспортных средств составляет от 200 до 2000 ед./сут.

На остальных автомобильных дорогах поселения интенсивность движения потоков транспортных средств составляет менее 200 ед./сут.

Скорость движения на дорогах поселения составляет 60-40 км/час.

Улично-дорожная сеть сельского поселения не перегружена автотранспортом, отсутствуют заторы и нет затруднений в парковки, что не приводит к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу поселения.
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете сельского поселения эксплуатационное состояние значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов.

Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц.
2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами)   

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан. На 01.01.2016 года количество автомобилей составляет 980.

Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий, на придомовых участках и гаражах жителей поселения. 

Гаражно-строительных кооперативов в поселении нет. 

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. 

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.

2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока. 

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами отсутствует. 
2.7. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары в асфальтовом и грунтовом исполнении. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств. 

Транспортных организаций, осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения, не имеется.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. 
В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 
В ближайшие годы ожидается прирост парка автотранспортных средств.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в поселении, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.
2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относятся к главным источникам загрязнения окружающей среды. 

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 

Основные направления развития транспортной инфраструктуры предусматривают:

· ремонт существующих поселковых улиц и дорог с приведением их к необходимым нормируемым показателям соответствующим технической категории дороги;

· резервирование коридоров под сеть главных и основных улиц в проектируемых жилых зонах;

· повышение пропускной способности улиц;

· строительство тротуаров;

Генеральным планом предусмотрено существующие улицы и дороги привести к необходимым нормируемым показателям соответствующим технической категории улиц и дорог.
Таблица № 4 - Категория сельских улиц и дорог.

	№

п/п
	Категория улиц и дорог
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, 

м
	Число полос движения
	Ширина пешеходной части тротуара, м

	1
	Поселковая дорога
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

основная

второстепенная

проезд
	40

30

20
	3,0

2,75

2,75-3,0
	2

2

1
	1,0-1,5

1,00

0-1,0

	4
	Хозяйственный проезд, скотопрогон
	30
	4,5
	1
	-


2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план сельского поселения Чубовка, утвержденный решением Собрания сельского поселения Чубовка муниципального района Кинельский Самарской области от 19.12.2013г. № 214.
Вместе с настоящей программой нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения будет сформирована.
2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог и их текущего ремонта. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта.

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования сельского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения, городского округа;

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

В период реализации программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

Генеральным планом поселения предусматривается строительство нового жилья на свободных территориях в существующих границах населённых пунктов и освоение новых площадок под жилую застройку. Развитие жилой зоны предусматривает строительство индивидуальной жилой застройки с приусадебными участками.
Резервные площадки под новую жилую застройку расположены на территории населенных пунктов сельского поселения Чубовка: в с. Чубовка и с. Сырейка.
3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

С ростом промышленного производства и повышением жизненного уровня ускоренно растут мобильность и подвижность населения, объемы и дальность перевозок, в значительной мере определяющие социально-экономическое развитие общества. Мобильность товаров, подвижность населения во многом определяют эффективность экономической системы и социальные условия жизни населения.
Передвижения человека могут быть пешеходными и транспортными (на индивидуальном или общественном транспорте). Любые передвижения осуществляются в соответствии с определенной целью: трудовые, учебные, культурно-бытовые, служебные. 

Трудовые − поездки на работу, с работы. Эти передвижения наиболее устойчивые и составляют 50−60%, осуществляются на индивидуальном и служебном транспорте.
Учебные − поездки учащихся, студентов в учебные заведения и обратно. Доля передвижений, в соответствии с этой целью, составляет 15−25%, осуществляются на школьном автобусе и общественном транспорте.
Культурно-бытовые − поездки по различным личным и бытовым нуждам, являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального статуса, рода занятий, возраста и др., осуществляются на индивидуальном и общественном транспорте
Служебные − поездки в рабочее время при производственной необходимости или выполнении служебных обязанностей осуществляются на и служебном транспорте.
С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов на период действия программы практически не изменяются.
3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта
3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Для населенных пунктов сельского поселения Чубовка принята следующая классификация категорий улиц и дорог:

· поселковая дорога;

· главная улица;

· основная улица в жилой застройке;

· второстепенная улица в жилой застройке;

· проезд;

· хозяйственный проезд, скотопрогон.

Поселковая дорога – осуществляет связь населённого пункта с внешними дорогами общей сети.

Главная улица – осуществляет связь жилых территорий с общественным центром. 

Основная улица в жилой застройке – осуществляет связь внутри жилых территорий с главной улицей по направлениям с интенсивным движением.

Второстепенная улица в жилой застройке - осуществляет связь между основными жилыми улицами.

Проезд – осуществляет связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Хозяйственный проезд, скотопрогон – прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приусадебным участкам.

Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Таблица 5. Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории сельского поселения Чубовка
	№
	Показатели
	2017 год 
	2018 год (прогноз)
	2019 год (прогноз)
	2020 год (прогноз)
	2021 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	3305
	3310
	3315
	3320
	3325

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	980
	880
	900
	920
	940

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	296
	266
	271
	277
	283


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть.

Проектные решения по развитию сети автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих поселки устойчивыми внутренними транспортными связями.

В соответствии со Генеральным планом сельского поселения с целью создания условий для устойчивого и безопасного функционирования транспортного комплекса на территории поселения предусмотрено:

Планируемое размещение автомобильных дорог и объектов автомобильного транспорта отображено на «Карте планируемого размещения объектов местного значения сельского поселения Чубовка муниципального района Кинельский Самарской области (транспортной инфраструктуры)». 
Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны местной администрации, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры сельского поселения на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения. Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 6.

Таблица 6. Целевые индикаторы и показатели Программы
	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2025

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения с асфальтовым покрытием, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения с асфальтовым покрытием
	%
	11,3
	10
	10
	10
	10
	5

	2
	Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью     автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	3
	Протяженность пешеходных дорожек
	км.
	0,020
	0,020
	0,520
	0,570
	0,570
	0,570

	4
	Протяженность велосипедных дорожек
	км.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	5
	Обеспеченность транспортного обслуживания населения
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100


5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 

по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

 С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

В целях повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия, предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
Таблица 7. Перечень мероприятий Программы
	Год
	Населенный пункт
	Виды работ

(строительство, реконструкция, капитальный ремонт, ремонт)
	Объекты 

(улица, проезд 

и т.д.)
	Протяженность (км)

	2017 год 
	с. Чубовка

с. Сырейка


	ремонт

ремонт
отсыпка щебнем
ремонт

ремонт

ремонт

ремонт

ремонт
отсыпка щебнем
	ул. Ново-Полевая

ул. Юбилейная

ул. Садовая

ул. Солнечная

ул. Юбилейная

ул. Молодежная

проезд ул. 22 Партсъезда-ул. Средне-Садовая 

проезд ул. Средне-Садовая-ул.Комсомольская
ул. Некрасовская
	0,050

0,010

0,500

0,020

0,020

0,020

0,450
0,040
0,400

	2018 год 
	с. Чубовка

с. Сырейка


	ремонт

ремонт

строительство
отсыпка щебнем
ремонт

ремонт

ремонт
отсыпка щебнем
	ул. Чапаевская
ул. Пионерская
тротуар ул. 40 лет Победы
ул. Ново-Садовая
ул. Средне-Садовая

ул. Полевая

ул. Первомайская
ул. Некрасовская
	0,020

0,020

0,500
0,500
0,040

0,020

0,050
0,420

	2019 год
	с. Чубовка

с. Сырейка
	ремонт

строительство

ремонт

ремонт

ремонт
	ул. Гаражная

тротуар ул. Нефтяников

ул. Юбилейная

ул. Ново-Полевая

ул. 22 Партсъезда
	0,020

0,050

0,020

0,050

0,020


6.Оценка объемов и источников финансирования мероприятий развития транспортной инфраструктуры
Общий объём средств, необходимый на первоочередные мероприятия по модернизации объектов улично – дорожной сети сельского поселения на 2017 - 2025 годы, составляет 36730,3 тыс. рублей. Из них наибольшая доля требуется на ремонт автомобильных дорог

В результате анализа состояния улично- дорожной сети сельского поселения показано, что экономика поселения является малопривлекательной для частных инвестиций. Причинами тому служат низкий уровень доходов населения, отсутствие роста объёмов производства, относительно стабильная численность населения. Наряду с этим бюджетная обеспеченность поселения находится на низком уровне. На настоящий момент предприятия, обслуживающие объекты транспортной инфраструктуры поселения отсутствуют. Поэтому в качестве основного источника инвестиций предлагается подразумевать поступления от вышестоящих бюджетов.

Оценочное распределение денежных средств на реализацию Программы (в ценах 2016 года) приведено в таб.8
Таблица 8. Источники привлечения денежных средств на реализацию Программы, тыс. руб.

	Наименование
	Бюджеты всех уровней и част​ные инвесторы
	В т.ч.  федеральный бюджет 
	В т.ч. бюджет областной
	В т.ч.

местный бюджет


	В т.ч. вне​бюджетные источники

	Ремонт дорог

сетидорожной 
	36730,3
	0
	0
	36730,3
	0


Под внебюджетными источниками понимаются средства предприятий, внешних инвесторов и потребителей. Более конкретно распределение источников финансирования определяется при разработке инвестиционных проектов.
Таблица 9. Программа инвестиционных проектов улично–дорожной сети сельского поселения.

	Наименование объекта
	Цель реализации
	Сроки реализации
	Протяженность дорог, км
	Финансовые потребности, тыс.руб.

	
	
	начало
	окончание
	
	на весь период 2017-2025 гг.
	по годам

	
	
	
	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2025

	Обеспечение сохранности автомобильных дорог местного значения путем выполнения эксплуатационных и ремонтных мероприятий; текущий ремонт улиц и дорог местного значения; устройство пешеходных тротуаров, содержание дорог, с регулярным грейдерованием, ямочным ремонтом, установка дорожных знаков, уличное освещение
	Повышение качества улично- дорожной сети, безопасности движения 
	2017
	2025
	51,38
	36730,3
	5671,9
	4132,3
	4132,3
	4132,3
	4132,3
	16529,2


Перспективы сельского поселения до 2025 года связаны с расширением производства в сельском хозяйстве, растениеводстве, животноводстве, личных подсобных хозяйствах.

7. Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры
Основными факторами, определяющими направления разработки Программы комплексного развития системы транспортной инфраструктуры сельского поселения на 2017-2025 годы, являются тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся увеличением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания.


Мероприятия разрабатывались исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры, условий ее эксплуатации и эффективности реализации программных мероприятий. 

Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны администрации, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.
8. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности на территории сельского поселения
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.
Администрация сельского поселения осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа подлежит корректировке ежегодно.

Утверждение отчетов по реализации Программы и принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета поселения, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

